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Contexto



Mono-transportacion (tasas de ocupacion inferiores a 1.5 pasajeros

en LDV y a 12 en autobuses)

Legislacion que permite ingreso de vehiculos bajos estandares de emisiones y eficiencia

enérgetica

Uso intensivo de combustibles fésiles con alto contenido de azufre
Baja incorporacion de vehiculos de bajas y cero emisiones

Baja inversion / promocién de la movilidad activa

Baja implementacion de los programas de desintegracion fisica vehicular
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El Transporte es una
de las mayores fuentes
de CO2 y emisiones
contaminantes

COz2 emissions by sector

Passenger cars: 19%['

Freight road: 9%l

Residential space: 8%

Residential appliances: 6% 0

Basic metals: 6% 0

CO2 emitting end uses: 100% Chemicals: 5% 0
Mining: 4% 0@

Services space heating: 3% ®

Residential water heating: 3% ®=

Other end uses: 37%I

[IEA 2020]
Pollutant emissions by sector

100%
I Other
B Waste
Il Agriculture

80% Il Industrial processes
and product use

Il Commercial,
institutional and
households

Il Road transport
Il Non-road transport
Il Energy use in industry

I Energy production and
40% distribution

-
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0%

60%

NOx NMVOC PM 25 NH; SOx [EEA 2018]



Tipos de emisiones

WTT

Electricity: 0.123
kg CO2 / kWh para
Colombia

0.548 kg CO2 /
kWh para México

WTT
Gasolina: 0.46 kg
CO2/Lge

Diésel: 0.50 kg
CO2/Lge

TTW

O kg/Lge 0 kg/Lge

i o™ il T
. @ Gasoline: 2.32 kg CO2/Lge

Diésel: 2.42 kg CO2 / Lge
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CO2 es un gas con importante efecto invernadero que atrapa el calor de
la tierra y contribuye seriamente al calentamiento global

HC: precursores del ozono y algunos de ellos, como el benceno,
formaldehido y acetaldehido, tienen una alta toxicidad para el ser
humano

NOx: al igual que los HC son precursores de ozono. En presencia de
agua, generan acido nitrico (lluvia 4cida). Puede incrementar las
enfermedades respiratorias, especialmente en nifios y personas
asmaticas. La exposicidn cronica a este contaminante puede disminuir
las defensas contra infecciones respiratorias

CO:se adhiere con facilidad a la hemoglobina de la sangre y reduce el
flujo de oxigeno en el torrente sanguineo ocasionando alteraciones en

los sistemas nervioso y cardiovascular.

Otros: CH3, PM, SO2, NH3, ...



Impacto Ambiental de los Vehiculos
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Medicion del consumo enérgetico y las emisiones
de los vehiculos

Pruebas en laboratorio
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Medicion del consumo enérgetico y las emisiones

de los vehiculos

Pruebas en laboratorio

aire de dilucion

Sistema de medicién de

Tunel de dilucion
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Prefiltro
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Controlador  de chasis
del dinamometro

Software de prueba ) jor remoto
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Diferencia en consumo de combustible
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Afio modelo

[ Condiciones de trafico (15%)

[ Sistemna de Acondicionamiento de aire (5%)

X Variaciones en el gradiente (2.5%)

[H Consumo eléctrico (5%)

[T Variacion de temperatura (3.5%)

[1] Mantenimiento, ruedas, otros (2.4%)
Restricciones x aerodinamica (2.2%)

[ Masa adicional (3.2%)

[7] Flexibilidades de la PH (15%)

[ Valor reportado en PH
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Medicion del consumo enérgetico y las emisiones
de los vehiculos

Pruebas utilizando PEMS

Pruebas en laboratorio
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¢ CoOmo medir la flota de una empresa / ciudad /
pais?

Enfoque micro:

La demanda de viaje se realiza con base decisiones individuales.
Consumo instantaneo de combustible, aceleraciones, desaceleraciones,
externalidades.

Una tecnologia, un modelo, un servicio

Se busca modelar condiciones reales de viaje sin hacer simplificaciones.
Eventos temporales cortos y areas limitadas

Evaluar desempefio, validar tecnologia

Enfoque macro

La demanda de viaje se realiza de manera agreda

Consumo de combustible promedio, velocidades promedio

Varias tecnologias, modelos y servicios

Se analiza la relacion entre tecnologia, economia y sociedad

Se usa para formular politicas

Horizontes de tiempo largos (ej: 2050) y analisis a nivel de ciudad o pais

MOVES: considera la potencia
del motor, la velocidad del
motor vy la tasa de
combustible. Parametros
especificos del vehiculo.
Entrada: patrén de
conduccion. Resultados
precisos. Complejidad
computacional

COPERT: emisiones promedio
son una funcion de la
velocidad. Entrada: velocidad
media. Adopcidn en varios
contextos (p. ej., inventario,
modelado de dispersion).



Contaminancion del aire y su impacto en la
Salud

4.2 millones de muerteS Cada aﬁO ‘Outdoor air pollution affects urban and rural areas and is caused by multiple factg
ocurren por la contaminacion del aire INDUSTRY & ENERGY

en el mundo

En ALC alrededor de 249 mil muertes . T

prematuras fueron atribuibles a la e " QR
. . 7 . . TRANSPORT |~ (A 1 ES 4

contaminacion del aire exterior L

: Yy HOUSEHOLD

El transporte* es una de las mayores
fuentes de contaminacion exterior.

CLEAN AIR FORHEALTH  #AirPollution %) Orgniavon
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N \
U |\| A\ LY/

environment

* Por combustién de combustibles fésiles. Genera a su vez GEI



Incremento de las emisiones de CO, asociadas

al transporte

Proyecciones de crecimiento de vehiculos

2500

Fuente: ETP 2016 (IEA 2015)
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La gran mayoria del crecimiento de la flota
se presentaran en paises que no
pertenecen a la OCDE.

Other 6%

Buildings
9%

coa 26% El 23% del CO, proviene
del transporte. Se require
contribuir con al menos el
20% de la reduccién de las
Power emisiones globales de CO,
P Sas S para evitar la emergencia

o global

Industry
23%

Transport
24%

Climate change mitigation by sector
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M Buildings 14%
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Fuente ETP 2016 (IEA 2016,
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Iniciativas en Transporte de SMU P

- I
Alianza para Combustibles y Vehiculos Limpios (FiCFV) Programas habilitantes |
. Mejorar la calidad del combustible y los estandarés de :

oo 2ad ianza para T Ta 1 |
Combustibles [l Vohf:'/lo; Limpiog emision VehICUIar I |
I

I
GLOBAL FUEL Iniciativa Global Para el Ahorro de Combustible (GFEI) :
ECONOMY Mejorar el rendimiento de combustible de los veHiculos :
INITIATIVE : |
| I
hatiis Programa Global de Electro-movilidad (eMob) 1 :
Mobility Apoyar la adopcién de la movilidad eléctrica en nhercados ACCE S S :
Ob en desarrollo y en transicion | I
I
l Acelerar el acceso a soluciones de :
l movilidad urbana bajas en carbono a I
ﬁ CLIMATE & Iniciativa de Vehiculos Pesados (HDVI) : través de la digitalizacion |
€$ Tcogoecls_sLIRIT-cu)vy) Reduccion de contenido de azufre y del carbonolnegro * Desarrollar y utilizar herramientas I
e e I digitales para la transferencia a la 1
[ movilidad cero emisiones l
SHARE Compartir el Camino (StR) | * Reduccion de GEI _ '
THE Priori | t , | bl t sside | * Reduccién de emisiones contaminantes |
. r|or|z.ar a 10s peatones mas vu n.era es a ravesl ela * Mejorar la accesibilidad a los colectivos |
RoOAD inversion en transporte no motorizado. vulnerables I

INvEST IN WALKING & CycCLING I



20 countries in LAC have established targets related with Low Carbon Transport Emissions
in their NDCs and LTS

Distribucion de acciones en NDCs LAC

. Offer 20

Demand - E

) Urban Planning i3

 Gender equalty | -

. and

Social Inclusion 0 5 10 15 20 25

Source: Retos de las NDC en Movilidad Urbana: éCémo

concretar los compromisos para alcanzar los
& ™\
{7 M N

objetivos?. UNDP 2024
1Y

environment
programme
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Latin America and the Caribbean accounts
around 8% of global GHG emissions

Emissions from the transport sector in LAC

have increased from 3 /7% (2010) to 40.7%
(2022)

' Public transport I -
LDV [
" Freight 10

Active mobility / NMT [ N ©
Fuels / Energy - E

Share of GHG emissions by transport segment

100% -
0,30%
80% ’

. HDV (Buses & Freight

70% i
60% . LCV
50% .
0% | N0 e
30%

20%

28,87%

10%

0%

Colombia Chile

B

Institutionalization and
regulatory framework

Low and zero vehicle
emission technology

20



Calidad de combustibles y
estandares de emisiones



Avances de la region en calidad de gasolina y estandares de
emisiones para LDVs

Contenido de azufre en gasolinas Estandares de emisiones en LDVs

Sulphur Level in Petrol

@ unknown Light Duty Vehicles Standards

1-15ppm . Unknown
@ 15-50 ppm @ Below Euro il
@ 50- 500 ppm @ Euro il
@ 500- 3000 ppm

PP @ Euro IV and above
@ 3000- 5000 ppm
. No Policy

@ 5000-10000 ppm



Avances de la region en calidad de diésel y estandares de
emisiones para HDVs

Contenido de azufre en diésel Estandares de emisiones en
HDVs
\" (‘?'JP
-

Sulphur Level in Diesel ‘ Heavy Duty Vehicles Standards
@ unknown . Unknown

Below 15 ppm @ Below Euro Il
- 15-50 ppm ® Euo i

B . Euro IV and above

500 -2 000 ppm

® No Policy

@ 2000- 5000 ppm
@ Above 5000 ppm



Eficiencia energética vehicular



Eficiencia energética y movilidad eléctrica:

acciones para la reduccion del CO,

Proyecciones de CO, para escenarios EE y EVs

18,000
[ | e— o Change from 2005
16000 +| 4 2050Target
"E' 14,000 _E With Currently Adopted Policies
g — |CE Policy Potential
i 12,000 4 sssssns ICE+EV Policy Potential (MGIS)
2 [ | =—ICE+EV Policy Potential (AGIS)
2 10,000 +
2 i
E :
8,000 +
g [
[ | : R
E 6,000 + P Whér
= 4,000 o
i Y
2,000 + *-—
D I|II-+-|||I||||+1|||I||-|+||||+1|1|+1-||l|-|-+--|-

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

Fuente: working paper 20 GFEI (2019)

WTW COZeq Emissions (Mtonnes)

Reducciones requeridas para diferentes clases

18,000

14,000 +

10,000
2,000
6,000
4,000

2,000 +

Fuente: working paper 20 GFEI (2019)

[ | e Passenger Car Reductions
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GLOBAL FUEL
ECONOMY
INITIATIVE

El PNUMA a través del GFEI ha
apoyado / promovido politicas de
eficiencia energética en 67
paises

32 paises en Africa
13 paises en Asia — Pacifico

5 paises en Europa Central y del
Este

. GFEle ot Policy Tls

B W




Avances del GFEl en ALC

Linea base completa -
16

Politica de EE recomendada

1 s —e-Argentina Politica de EE implementada -
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Apoyo técnico enfocado en el desarrollo de politicas de
eficiencia energética

Informaciony
capacitacion

* Impuestos a combustibles fdsiles

* Impuestos a la venta / circulacién de vehiculos basados en el CO,

* Incentivos a la compra de vehiculos mas eficientes y a su
infraestructura (ej: estaciones de carga)

Medidas fiscales

Estandares de eficiencia
energética

Medidas basadas en el
mercado



* El esquema de
etiquetado incluye
PHEVy EV

Fuente:
GFEI
update of
the ICCT
(2016)
graph
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Movilidad electrica



Movilidad Eléctrica

g % Federal Ministry
climateworks for Economic Cooperation
FOUNDATION and Development
gef

Contexto regional:

Latin America
El 19% de las medidas de mitigacion para el sector

del transporte estan asociadas a la electrificacion. (by manutacturer )

Los paises cuentan con estrategias de movilidad |
eléctrica, pero no todas estan aprobadas. W articdiated ebus (18 neters)

Total electric Standard e-bus (12-15 meters)
buses

El nUmero de autobuses eléctricos en la region 5899
paso de 1k en 2020 a 4k en 2023. El principal
crecimiento se dio en Santiago, Bogota y Ciudad

de México. E-BUS RADAR o e
6190.60 kt

Emissions avoided by fleet (kt CO;e)

I Double-decker
M Midi e-bus (8-11m)

I Trolleybus

( July 28624 - Data and Methodology )




Unidades en circulacion

Electric mobility in Latin America and the Caribbean (Source: OLADE)

60% growth in the electric vehicle fleet.

300,000

,_%4_9'079 Brazil, Mexico, Costa Rica, Colombia and Chile are the

countries with the highest number of vehicles.

250,000

200,000

Brazil is the leader with 152,493 units (63% PHEV and
37% BEV)

150,000
100,000

50,000

Costa Rica registers 12k BEV and 5k PHEV (34.3
electrified vehicles per 10,000 inhabitants)

2020 2021 2022 2023 2024

PHEV BEV It is estimated that by 2030 there will be nearly 20
million electric vehicles in operation



Movilidad Eléctrica

g % Federal Ministry
climateworks for Economic Cooperation
FOUNDATION and Development
gef

Contexto regional:

Latin America
El 19% de las medidas de mitigacion para el sector

del transporte estan asociadas a la electrificacion. (by manutacturer )

Los paises cuentan con estrategias de movilidad |
eléctrica, pero no todas estan aprobadas. W articdiated ebus (18 neters)

Total electric Standard e-bus (12-15 meters)
buses

El nUmero de autobuses eléctricos en la region 5899
paso de 1k en 2020 a 4k en 2023. El principal
crecimiento se dio en Santiago, Bogota y Ciudad

de México. E-BUS RADAR o e
6190.60 kt

Emissions avoided by fleet (kt CO;e)

I Double-decker
M Midi e-bus (8-11m)

I Trolleybus

( July 28624 - Data and Methodology )




Movilidad Eléctrica

Federal Ministry

climateworks Y | for Economic Cooperation
FOUNDATION and Development

Contexto regional:

Avances en otros segmentos: Programa Mi Taxi
Eléctrico Chile (50 EVs 12 ronda y 93 EVs 22 ronda).

Se han incrementado el numero de pilotos de
servicios de transporte de ultima milla utilizando
vehiculos eléctricos livianos

Se ha incrementado el numero de motocicletas con
MCI (50-60 millones en 2023). Menos del 1% son
eléctricas. Se require hacer la transicion hacia la
electromovilidad en este segment

Infraestructura de carga:

- Diferentes conectores y estandares

- Requisitos de interoperabilidad (Hardware y
software)

- Mayor inversion
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| atin American Time

Mexico Oct 2024

Electric mobility

E.buses

E-taxis

E-freight

E-2&3 Wheelers Inteoperability

Electric buses in
Barbados

=— 1 \id |
N f
Hl N ‘
Y ||
H i

D T

*Vision of achieving 100%
renewable energy and carbon
neutrality by 2030.

*As of 2021, approximately,
450 electric vehicles were
registered

*59 electric buses owned by
the Barbados Transport Board
*Partership with BYD and
Megapower

*SMART Fund Il programme

Mi Taxi Eléctrio

*|CE Vehicle Renewal
Program to Electric
Vehicles.

*Facilitates access to
electric vehicles and
charging infrastructure

*50 EVs 1st round and 93 EVs 2nd round
*The program has been expanded to regions outside of
Santiago

.....

E-trucks for urban delivery in Colombia

In 2023, 44 electric trucks were registered in
Colombia, while in 2022 there were 146 vehicles.
Companies operating electric trucks: Bavaria (22),
DHL (35), Ecopetrol (108 vans, 49 cars and 6
buses.) Bimbo (100), Grupo Exito (36), Grupo
Nutresa (23), Postobon, TCC

In our coming edition

EV Battery
recycling for
Costa Rica and
Central
America

FORTECH

In Cuba, the taxi and freight
transport service is offered
on motorcycles, tricycles and
electric quads

UTE Uruguay: the focus is to facilitate
users' connectivity and the data
(Interoperable Charging Platform)




Acerca del Programa Global de Movilidad
Eléctrica de PNUMA

* Apoyaamasde

con mas de USD y mas de USD

* Financiado por el la Iniciativa Climatica
Alemana, la UE, fundaciones y ayuda bilateral al desarrollo

* como ADB,
n ‘@ BERD, IEA, Centro de Movilidad Sostenible, PNUD, ONUDI
y el Proyecto EC Solutions Plus
‘ * Incluye un programa de apoyo global para la promocidn
’ de la movilidad eléctrica, la creacion de comunidades
regionales de practica y mercados de movilidad eléctrica.
'g . : TUMI
s Volt, ZEBRA, ZEV Alliance, etc.
* El programa ha recibido financiacién del GEF8 para
continuar su impnlementacion
W GEF 7 Child Project 1st Round GEF 7 Child Project 2nd Round
GEF 7 Standalone E-Mobility EC SOLUTIONSPlus Demo Project

EC SOLUTIONSPIus Replication Project



Apoyo a 50 proyectos nacionales a través del GEF 7

ol

Se agregaran 10 paises en el GEF8

:

29 =3

Fortalecimiento Establecimiento Creacion de modelos Pilotos de
de capacidades de hojas de de negociosy movilidad eléctrica
y creacion de rutay esquemas financieros in-situ

conciencia estrategias




Gobernanza del Programa
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Acerca de las Plataforma de Apoyo e Inversion

Creacion de
comunidades de
practica para

compartir
lecciones y
practicas

Regional Support
& Investment
Platform

=

=

Help desk para
paises y ciudades
dispuesto a
introducir
movilidad eléctrica

Establecer sesiones
de market-place
para unir paises,
financiadores, y
proveedores de
tecnologia

Las Plataforma
Regional esta
abiertas a todos
los paisesy
ciudades de la
region,
interesados en
desarrollar,
replica o escalar
proyectos de
movilidad
eléctrica.




Nuestro portafolio de proyectos de movilidad eléctrica en América Latina y el

Caribe

8 countries in GEF 7
6 on execution phase

. 14 countries in GCF
readiness - December 2023

‘ 2 SOLUTION+ demo projects
4 replication projects

@ 2 Genderand
e-mob project

Climate Works in Paraguay
Technical Support

Acciones Regionales

Apoyo técnico a paises y ciudades en ALC:

Institucionalizacién y marco regulatorio de la movilidad
eléctrica

Despliegue piloto de vehiculos eléctricos:

» Diseno de pilotos

» Capacidades en cuerpos de bomberos para atender
incidentes de vehiculos eléctricos

Modelo de negocio y esquema financiero

Sostenibilidad a largo plazo:

Fin de la vida util de las baterias y los vehiculos eléctricos
Interoperabilidad de la infraestructura de recarga
Empleabilidad y Empleos Verdes



Nuestro portafolio de proyectos de movilidad eléctrica en América Latina y el
Caribe

es el medio que utilizamos para comunicar y difundir
nuestro trabajo y para conectarnos con la comunidad de
MOVILIDAD ELECTRICA la movilidad eléctrica

LATINOAMERICA Y EL CARIBE

https://move.accionclimatica-alc.org/

8 countries in GEF 7
6 on execution phase

. 14 countries in GCF
readiness - December 2023

Todos los productos de

@ 2 SOLUTION+ demo projects conocimiento, incluyendo

4 replication projects

resumenes de politicas, guias
técnicas, modelos de negocio,
esquemas de financiamiento,
estan disponibles en:

. 2 Gender and
e-mob project

Climate Works in Paraguay
Technical Support
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E-MOBILITY AS A DRIVER FOR
CHANGE - TOWARDS A GENDER

TRANSFORMATIVE AND JUST
TRANSITION TO ELECTRIC

K MOBILITY IN COLOMBIA AN
ECUADOR




Women in the Colombian
Transport Sector in 2021

%

accounted for the

In Colombia, there is a
21% - 39%

gender pay gap that varies

between

287

Female E-Bus

LA ROLITA Drivers in 2023

OPERADORA DE TRANSPORTE

Sthase I

of Trips by gender in Colombia

Women
Public 20.7%
transport
5.8%
Taxis
) 3.2%
Bicycles
13.2%
Private cars
J
Pedestrians A 29.2%

COLOMBI?A Main results

Men

15.5%

4.1%

10.5%

17.3%

10 204



Key Findings in Ecuador

Unpaid work at home

Women in the Ecuadorian ®
.5 %

Transport Sector in 2023

represent (© 31h (© oh
. Electric mobility initiatives in Ecuador
In Ecuador, there is a gender Y
% e-buses Guayaquil e-taxis Loja LEV in the Historic Center

pay gap close to

Women users of public transport

e-buses y trolleybus tho e-Cuenca

55,0% W .




Oportunidades para reducir las
emisiones de los vehiculos de
segunda mano



23 millones de vehiculos usados fueron importados desde UE,
USA, Japon y Corea del Sur entre 2015 - 2022

MAP 1: Used Light Duty Vehicles Quantity and Flow to Main Destination Markets from the EU, USA, Japan,
ROK in 2022

Fortalecer la reglamentacién de
importacion de vehiculos usado como
una oportunidad para mejorar:

* Calidad del aire urbano
e Contribuir a la seguridad vial
* Afrontar el climatico (acuerdo de Paris)

Europe
(S * Mejorar la seguridad vial
@ Unied tates * Reducir los costo de transporte

Banned

A (20.000-145.000) B (145.000-270.000) C (Higher than 270.000) * Generar nuevos empleos Verdes

*\VVincular renovables
Source: UNEP 2023

https://sustmob.org/PCFV/LightDutyVehicles_Report_June2024.pdf



Digitalizacion del transporte



Qué es la digitalizacion?

Implementacion

de tecnologia

* Equipos
(sensores)
* Software

Recoleccion de
datos

\.

» Grandes
cantidades

* De diferente
naturaleza

» Transmision

Analitica de

datos

* Describir una
operacion o
proceso

Extraer valor y

tomar decisiones

\.

* Definir
indicadores

* Mejorar la
eficiencia de
los procesos

« La digitalizacion del transporte como el uso tecnologias digitales en diferentes eslabones
de la cadena de valor del sector transporte

« La digitalizacion ha facilitado el rastreo de personas y bienes, lo cual permite tener una
idea mas clara de los patrones de movilidad de grupos sociales y demograficos



Estado actual de la digitalizacion del
transporte

Que tenemos:

Vehiculos y sistemas con capacidad de
reportar variables de operacion
(rastreo espacial y temporal)

Posibilidad de transmitir y analizar
datos de manera remota

Acceso a informacion sobre movilidad

Sistemas que facilitan la interaccion
con los usuarios

Baja penetracion de la digitalizacidon de
toda la cadena de valor del sector
transporte

Baja integracion de los datos y toma de
decisiones

Que podriamos hacer:

Ampliar la transformacion digital de
otros actores del sector

Sincronizacion de sistemas tradicionales
CcoNn nuevos esquemas

Incrementar las capacidades de
monitorear la movilidad

Medir impactos energéticos y
ambientales

Utilidad de los datos para el
mejoramiento de infraestructuray
sistemas.

Implementar principios y enfoque ético




¢ Como modelar las emisiones de intervenciones
en el transporte? Enfoque ASI

formula:
Emissions Travel activity 5
(Mt COeq) = (passenger-km) X mode
“Th for all
A rnoj;su?f"m :
Example interventions: AVOIDE
. - 15-Minute
(could be achieved )
through digitalization) neighborhoods
- Telework

- e-commerce

Institute for Transportation
& Development Policy

SITDP

Modal split Load factor Emissions
(% of travel by X (passengers /| X intensity

that mode) vehicle) (Mt CO.eq /

vehicle-km)
IMPROVE:

SHIFT: - Carpooling | MpRoOVE:

- Build cities for - Electrification

transit/walking/cycling - Emissions

- Congestion pricing standards

- Improve transit service - Low-emission

- Improve pedestrian zones

safety

Industry-standard equation adapted from Schipper et al., 2000.



Acelerar el Acceso a Soluciones de Movilidad Urbana

Baja en Carbono a través de la Digitalizacion

Resultado: Mediante la utilizaciéon de la TS
digitalizacion se facilitara la implementaciéon de -
estrategias de evitar — cambiar — mejorar (A-S-l,

por sus siglas en inglés) en el transporte de ACC ESS Ed

personas y mercancias, colaborando de esta ..o o ion cimon e
manera con la descarbonizacion del sector, de | | |
manera medible en comparaciéon con BAU Junio 2024 a
Diciembre 2029
PROYECTO Euros 20M
6 paises .
Argentina (Area Metropolitana,
|:> Buenos Aires) '
Brazil{Belo Horizonte, Rio de
Janeiro) _
Colombia (Bogota, Medellin)
, Ecuador (Quito)
Politicas y planes sub- |:> Centro Mexico (Mexico City, Monterrey)
nacionales Regional Peru (Lima-Callao, Arequipa)
{1} Ay upperta
Marcos regulatorios ¢ gg!:lmg'{i?i o %@ ITDP ® wn’st?&tt I
nacionales :> medio ambiente

UNEHABITAT  (ICLE

Local Governments
for Sustainasi



7N
Ny

programa para el
medio ambiente

luis.felipe@un.org
Muchas gracias
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